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Einleitung & Motivation

Quellen: [1]

CoRE Gruppe
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Einleitung & Motivation

Quellen: [3, 4]

Herkömmliches Autonetz

I viele ECUs

I Verschiedene Bussysteme

I Domänentypische Anforderungen

I Domänenübergreifende Kommunikation

⇒ hohe Komplexität

(Quelle: [2])
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Einleitung & Motivation

Quellen: [3, 4]

(neue) Use Cases

I Fahrerassistenz

I Diagnose

I Infotainment

I Car2X

⇒ hohe Bandbreite
⇒ kompatibel zur
Umwelt
⇒ Kosten / Bandbreite

(Quelle: [5])
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Einleitung & Motivation

Quellen: [3]

Ethernet-basiertes Fahrzeugnetz

I ≥ 100 Mbps

I weite Verbreitung

I nicht
Fahrzeug-spezifisch

I Echtzeitanforderungen

I Elektromagnetische
Kompatibilität

(Quelle: [6])
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Einleitung & Motivation

Themengebiete

nach OSI-Schichten:

I Physikalische Schicht / Bitübertragung
UTP; STP; UTSP;...

I Sicherungsschicht (Media Access)
Audio Video Bridging; Time Triggered
Ethernet;

I Vermittlung
Internet Protocol, ...
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Forschungslandschaft

Relevante Konferenzen

I The xd Ethernet & IP @ Automotive Technology Day

I IEEE International Workshop on Vehicular Communications,
Sensing and Computing (VCSC)

I Vehicular Networking Conference
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Forschungslandschaft

Forschungsgruppen / -projekte

I SEIS

I IEEE 1722a

I Automotive Networks Research Group (Frauenhofer ESK)

I CAR @ TUM
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Lösungsansätze

Quellen: [7, 8, 9, 10]

IEEE 1722 (AVTP)

I Audio Video Transport Protocol

I Standard: IEEE 1722-2011

I Verwendet AVB Streams

I IEEE 1722A → Automotive Gruppe

I Übertragung von Steuerinformationen
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Lösungsansätze

Quellen: [7, 8, 9, 10]

IEEE 1722 (AVTP)

I Offener Standard

I Automotive-Anforderungen

I geringer Protokoll-Overhead

I neuer Standard
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Lösungsansätze

Quellen: [11, 12]

IEEE 1733

I Idee: RTP über AVB

I Verwendung von IP und UDP

I AVB Layer 3 Transport Working Group

I Offener Standard

I nutzt verbreitete Protokolle

I Automotive-Anforderungen

I hoher Protokoll Overhead

I (neuer Standard)
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Lösungsansätze

Quellen: [13, 14, 15]

Internet Protocol

(Quelle: [13])

I IP als konsistenter Layer

I breites Angebot an Entwicklungstools

I standardisierte Interfaces

I Echtzeitfähigkeit auf tieferem Layer

I Proof of Concept in ”Design & Realisation of an IP-Based In-Car
Network Architecture”[14]
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Lösungsansätze

Quellen: [13, 14, 15]

Internet Protocol

I Offener Standard

I weite Verbreitung

I Security Konzepte

I hoher Protokoll Overhead

I Automotive-Anforderungen
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Zusammenfassung / Ausblick

Zusammenfassung

I Warum Ethernet?

I Konferenzen & Forschungsgruppen

I IEEE 1722

I IEEE 1733

I Internet Protocol

I persönlicher Ausblick
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Zusammenfassung / Ausblick

Danke für Ihre Aufmerksamkeit!

Fragen? Fragen!
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